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01. OBJETIVOS

Sdo objetivos da elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana de Cabreuva:

Expor e definir os marcos conceituais, metodoldgicos e estratégicos
que embasam e fundamentam as proposicdbes ao PLANO DE
MOBILIDADE URBANA DE CABREUVA.

Organizar, sistematizar e justificar as proposicoes definidas e aptas a

cumprirem o escopo do presente trabalho.

Submeter os produtos resultantes desta etapa ao crivo técnico das
Secretarias da Prefeitura Municipal de Cabreuva e da populacdo em
geral através de Audiéncia Publica, visando eventuais corregcdes e/ou
ajustes de diretrizes e metas projetadas e de seus niveis de

priorizagao.



02.

MARCOS CONCEITUAIS

O estabelecimento dos objetivos acima expostos decorre dos requisitos do

proprio objeto do Plano de Trabalho, porém, demonstram-se adequados e

compativeis com os resultados do Diagndstico Técnico precedido das

inUmeras visitas de campo e de cuja analise critica resultaram trés vertentes

adequadas ao exercicio propositivo:

AS VERTENTES CONJUNTURAL E ESTRUTURAL

Diz respeito a questdes criticas mais relacionadas as disfungdes dos sistemas

viario

e de transportes e seus subsistemas e sdo divididas em duas

categorias:

Das deficiéncias que podem ser corrigidas por medidas tdpicas, de
implantacdo gradativa e selecionaveis segundo os niveis de prioridade
que se |lhes forem conferidos. Sao os casos das calgadas inadequadas
gue dificultam a mobilidade de portadores de limitacdes fisicas, de
idosos, de carrinhos de bebé, etc., ou abrigos de pontos de 6nibus que
deverao ser melhorados, etc., ou, ainda e, por exemplo, da sinalizagao
de estacionamento e semafdrica que precisa ser complementada para
tornar o trafego mais fluido; convenciona-se que propostas aqui
enquadrdveis serdo tratadas como AREAS DE INTERVENCOES;

Dos conflitos e desarticulagdes viarias que, pelos componentes
estruturais que envolvem e pela sua complexidade, exigem projetos

mais detalhados, principalmente por impactarem areas de circulagdo

vital na cidade, ou, entdo, indicados para propiciarem melhor
integragdo entre bairros, melhor articulagdao viaria, visando a
eliminagao de conflitos ou o abrandamento dos congestionamentos,
principalmente nas areas centrais. Tais sao 0s casos de correcao de
tracados de ciclovias ou de nova implantacdao desse modo de
transporte, ou, ainda, de correcao de dispositivos de conexdo viaria,
de regulacao dos estacionamentos centrais, etc. Pelo seu carater mais
complexo, convenciona-se enquadrar as Propostas aqui inseridas
como PROJETOS VIARIOS e PROJETOS DE TRANSPORTE.



A VERTENTE ESTRATEGICA

O Diagndstico Técnico evidenciou questdes mais complexas e cujas
tratativas extrapolam o dominio da capacidade municipal,
requerendo envolvimentos mais amplos, de setores do Estado e/ou

regionais.

DAS INTERFACES COM O SISTEMA DE PLANEJAMENTO E GESTAO

Ha notdveis implicacbes da Mobilidade com a estrutura urbana do
Municipio, com a dinamica econdmica e com as tendéncias de sua
expansao e que se traduzem nas taxas expressivas de migragao
intrarregional e no processo do crescimento da cidade, claramente
ritmado pelos empreendimentos imobilidrios, de ndao menos claras
relagbes com os conflitos e deficiéncias dos servigos urbanos,
principalmente da Mobilidade, e da pulverizacdo de nucleos de padrao

urbano.

A exacerbacdo desse processo tem ampliado os custos de servigos
urbanos, na medida que se estende a dispersao urbana e amplia-se a
centralizacdo das atividades; esses fatos, conjugados, aumentam as
viagens internas, congestionam a circulacdo de pessoas e veiculos,

retarda fluxos, potencializam disfungdes urbanas.

Essas constatacdes justificam nova reflexao sobre o processo de
producdo do espaco, a estrutura urbana correspondente e nova
avaliacdo das suas consequéncias na Mobilidade, particularmente no
Sistema do Transporte e suas pertinéncias (seguranca, articulacdo,
integracao entre bairros), podendo levar a pressdes sobre areas

ambientalmente protegidas, etc.

Nesta linha de raciocinio sobre tais complexidades, é cabivel a este
trabalho propor a discussdo as causas estruturais de todos os
problemas, conflitos, inadequagbes, demandas e caréncias da
infraestrutura viaria e dos mecanismos da Mobilidade e que se originam

na falta de um planejamento integrado, consequentemente de uma



politica urbana capaz de organizar o territorio, de evitar ou atenuar os
efeitos da especulacdao imobilidria, de empregar instrumentos
urbanisticos e legais eficientes e que se respalde na gestao social, com

uma participacdo comunitaria mais efetiva.

A andlise critica dos sistemas de infraestrutura viaria e dos transportes
tenta, desta forma, oferecer ao poder publico subsidios a reformulacao
da politica urbana do Municipio, de seu instrumento especifico - o Plano
Diretor - e de desenvolver estratégias regionais adequadas ao
ordenamento territorial em zonas limitrofes e de definir um padrdo de
gestdo que lhes seja compativel, principalmente com efetiva

participacao da comunidade.

DIRETRIZES E METAS

As proposituras que deverdo compor o TERMO PROPOSITIVO, sejam
enquadraveis como AREAS DE INTERVENCOES, PROJETOS VIARIOS OU
PROJETOS DE TRANSPORTE, serao categorizadas, para fins de execugao
ou operacionalizacdo e, ainda, de priorizacdo, como DIRETRIZES ou
METAS.

Constituirdo diretrizes quando envolvem competéncias externas as do
poder publico de Cabrelva, requerendo, para sua execugao ou
viabilizagdo, o concurso do Estado e/ou a participacdo concorrente de
outros municipios (exemplos: transporte interregional, viario sob
responsabilidade jurisdicional do Estado, etc.). Também se enquadram
como diretrizes as propostas cujo objetivo é o de reservar as condicdes
adequadas a execucao do objeto tratado, caso tipico, por exemplo, de
alargamento de via estrutural, ou de fixacao de recuos, ou de reserva
de darea para construcdo de dispositivo viario. Deverdao atender
condicdes indispensaveis ao objetivo da intervencao ou do projeto
viario, mas sem fixacao de prazo, dependendo, ainda, de articulagao
com outros niveis de poder ou com a iniciativa privada, podendo ser
gravados com instrumentos juridicos que assegurem a pretendida

reserva de dominio (Direito de Preempcdo, por exemplo).



Constituirdo metas, priorizadas segundo indicadores socioecondmicos
implicados e que referenciem caracteristicas dos segmentos da
populacdo que venham ser beneficiados (melhores relagdes beneficio
social/custo publico), as proposicdes que estiverem ao alcance exclusivo
da Administracao Municipal, devendo ser inscritas nas diretrizes

orcamentarias da LDO e no Plano Plurianual.

PRIMEIRAS CONCLUSOES

Concluindo, as Propostas de Areas de Intervencgoes, de Projetos Viarios
e de Projetos de Transportes - sao enquadraveis como diretrizes ou

metas:

- estdo definidas quanto ao objeto, de forma clara e concreta, com os
dados e caracteristicas suficientes a sua identificacdo, localizagao,

amplitude, etc.;

- estao devidamente fundamentadas, com priorizacao apontada para

posterior avaliagao;
- menciona os resultados esperados;
- apontam os encaminhamentos, e

- apontam os subsidios a Politica Urbana, referentes a estruturagao
urbana (especificamente a expansdo urbana), aos mecanismos de
controle do adensamento, da producao e ocupagao do espaco e da

gestao participativa.



03.

MARCOS METODOLOGICOS

Trata-se, aqui, de resumir os meios pelos quais 0s conceitos expostos
serao absorvidos e expressos em Propostas que tenham condigdes

efetivas de se viabilizarem, no tempo e no espaco.

Sera imprescindivel, portanto, que se tenha claro dominio sobre as
categorias conceituadas, dos niveis de qualificacdo e de priorizacdo e de

enquadramento legal:

- quanto as vertentes de abrangéncia das propostas: CONJUNTURAL/
ESTRUTURAL, ESTRATEGICA e SUBSIDIOS AO PLANEJAMENTO E
GESTAO;

- quanto as categorias de propostas: se AREAS DE INTERVENC@ES
(atendendo, normalmente, a vertente conjuntural), se = PROJETOS

VIARIOS (atendendo a vertente estrutural podendo estarem associados
as parcerias, concessoes, operagoes consorciadas, etc) ou se PROJETOS
DE TRANSPORTES (proposicdo de projetos especificos do transporte,

também de carater estruturador do Municipio);

- quanto ao nivel de enquadramento administrativo-legal: se DIRETRIZ
ou se META; neste Uultimo caso, quanto ao nivel de priorizacao
recomendado: se  ALTO (prazo até 2 anos) ou se MEDIO (prazo até 4
anos). Note-se que ndo se define nivel baixo as prioridades (neste caso,

deixam de serem prioridades).

Portanto, compete ao Plano de Mobilidade, em suas proposicoes,

considerar todas as implicacdes da norma legal:

" Do cumprimento das fungdes sociais da cidade. O transporte e a
acessibilidade constituem propriedades do dominio publico e que devem
cumprir suas funcoes.

. Da participagdo da comunidade na solugao dos problemas que a
afetam, portanto, no encaminhamento do Plano de Mobilidade.

- Da preservacao, protecao e recuperagao do meio ambiente

natural e cultural.



. Da garantia de condicOes técnicas de acesso e funcionamento
adequados aos logradouros publicos e meios de transportes coletivos
aos cidadaos;

] Do planejamento, gerenciamento e operagcao dos varios modos
de transportes;

. Da qualidade dos servicos;

. De subsidiar a definicdo dos percursos e a frequéncia do

Transporte Coletivo;

Os Marcos Conceituais ja expdem essas debilidades, questiona o modelo
e a obsolescéncia da configuracdo centralizadora, reconhece a
identidade cultural da cidade e que sao expressos em marcos de
referéncia notaveis, registra o feitio provinciano do Centro e o paradoxo
do Distrito do Jacaré, com uma mobilidade tipica de cidade grande,

congestionada e de conflitos com tendéncias de agravamento.

Para Tanto o Sistema Viario devera viabilizar meios para a implantacao
da politica de circulagao viaria privilegiando a boa técnica, a segurancga
ao circular e a preservacao da vida, desenvolvendo programas e agoes
continuados de melhorias vidrias, visibilidade, educativas,
fiscalizadoras, efetivando a harmonizacao dos diversos fatores do

sistema de transito, sdo os objetivos a serem almejados, visando:

I - buscar o aperfeicoamento técnico com a adogdo de novas

tecnologias;

IT - buscar a implantagcao de programas e agdes de total
integracdo e acessibilidade dos usuarios que possuem
mobilidade reduzida, adaptando e construindo o espaco viario

de maneira abrangente;

IIT - buscar a gestdo democratica através de adocdo de
mecanismos de participacao social e efetivacdao da integragao
com a populacao, através de conselhos de gestdo do sistema

viario;



IV - conduzir a criacdo de lei e reformas da legislacao

existente, para o aprimoramento da gestao do sistema viario;

V - promover a melhoria de acessibilidade entre os eixos
viarios municipais, tornando mais rapidos, diretos e seguros,
através de novas alcas, pontes, passarelas e demais
intervencdes, privilegiando, além da boa técnica, a boa

estética urbanistica;

VI - promover estudos necessarios para a criacdo do plano

cicloviario municipal, incluindo programa educativo especifico;

VII - promover junto as demais areas a obtencao do plano de
drenagem, de forma a retardar o tempo de escoamento das

microbacias, evitando os pontos de alagamento;

VIII - promover a padronizacao e implantagao de passeios
continuos e uniformes de forma a assegurar seguranca,
visibilidade, conforto aos pedestres, incluindo rebaixamentos

de guias em todo o Municipio;

IX - promover nas areas de caracteristicas rurais ou de
caracteristicas urbanas dispersas, a implantacdo de
acostamento nas estradas vicinais de forma a assegurar
espaco para o livre caminhar dos pedestres, assegurando
inclusive a construgao de ciclo-faixas ou ciclovias de forma a

promover seguranga e qualidade de circulagao;

X - implantar, em carater permanente, programas de
educacao e seguranca do transito nos niveis: escolares,

motoristas e geral todas faixas, social e/ou etaria;

XI - estabelecer parametros através de legislagao especifica
para os polos geradores de trafego, de forma a mitigar os
efeitos de implantacdo e dotar as operagdes urbanas
necessarias para o real dimensionamento da atratividade no

efeito circulatério da cidade;



XII - redefinir a circulagao na area central, criando novas areas
para a circulacdo de pedestres e dareas de convivio,
juntamente com remodelagdes de equipamentos urbanos,
criando uma identidade aprazivel, reduzindo-se o acesso de
automoveis e caminhodes, incentivando estacionamentos para
veiculos leves para compatibilizar as atividades de trabalho e

lazer;

XII - estudar novos padroes de pavimentos para areas
essencialmente residenciais, que assegurem penetracao de
aguas pluviais, mantendo os niveis desejados de atrito e

seguranca;

XIV - desenvolver programa especifico para a seguranga nas
areas escolares, com padronizacao de sinalizacao especifica

em conjunto com o programa de educacdo de transito;

XV - adotar as medidas necessdrias para implantacdao de
bancos de dados interativos e que possibilitem a continua

reducdo dos indices de acidentes e mortes no transito.



04. SISTEMA VIARIO

Especificamente quanto ao Sistema Viario, o Termo Propositivo aponta agoes
para viabilizar a integracao entre os diferentes setores da cidade; organizar
e implantar a sinalizacdo de regulamentacdo e adverténcia, bem como
promover a uniformizacdao de lombadas; promover a melhoria das condicdes
de manutencao das estradas vicinais de maneira a assegurar condicao de
trafegabilidade em qualquer condicdo climatica para os bairros rurais;
implantar os Ciclovias nos roteiros apraziveis do municipio e em conformidade
com os Projetos Estratégicos propostos; reordenar o trafego no centro,
Village e no Jacaré, estruturando as vias ja existentes de maneira a garantir
espaco para implantacdo de faixas para melhor circulacdo dos 6nibus e da

arborizagdo com alargamento dos passeios em boa parte do municipio.

As novas vias deverao, sempre que possivel, adotar pavimento drenante, tais
como pisos intertravados, concreto poroso, ou demais materiais com as
mesmas caracteristicas de drenagem.

Considera-se, para efeito desta Termo Propositivo, a seguinte hierarquizagao

e classificacao do sistema viario:

I- Rodovias: Classe 1- para a SP-300, Rodovia Dom Gabriel Paulino
Bueno Couto, entre a Divisa com Itupeva e Itu;

Classe 2 - para a SP- 312, Rodovia dos Romeiros, entre a Divisa
com Itu (Gruta) e a divisa com Pirapora do Bom Jesus; para o
acesso Vereador José de Moraes;

II - Via Arterial Primaria - Papel desempenhado pelos antigos eixos
rodoviarios e atualmente pelas vias de ligacao para as rodoviaria
Classe 1 e 2. Desempenham a interligagao e possibilita o fluxo
entre os varios bairros e regides da cidade;

III- Via Arterial Secundéria - S3o as vias que desempenham papel de
redistribuicdo dos fluxos entre as vias arteriais primarias e as vias
coletoras

IV - Via Coletora - via que possibilita o fluxo dentro do distrito ou bairro

coletando o trafego da via arterial e distribuindo para a via local;



V - Via Local - via de trafego de capilaridade restrita que se destina ao
acesso;

VI - Viela - via de circulagao prioritariamente de pedestres, incluindo
escadarias de acesso;

VII - Estrada Vicinal - via de circulacao entre distritos e comunidades
rurais, como acesso e escoamento da producao agricola e pecuaria;

VIII - Estrada Parque - via de circulagao entre distritos e comunidades
rurais, como acesso aprazivel, ideal para pratica de caminhada ou
cicloturismo;

IX - Ciclovias - via de circulagao com destinacao aos diversos bairros
que se comunicam por Zonas de Interesse Ambiental, propiciando
uma interacdo com a paisagem, como as areas lindeiras dos
corregos e acudes, sem com isto descaracteriza-las e sem induzir

ocupacao e desenvolvimento desarmonico.

As vias coletoras ou de distribuicdo correspondem as vias de penetracdo de
chegada e saida da cidade e as vias de interligacdo dos bairros proximos ao
centro.

Na eventualidade de ser proposto ao Municipio um empreendimento, seja
habitacional ou empresarial, que exija abertura de nova via, caberad ao
empreendedor observar e atender as diretrizes dos Projetos Viarios, que
deverao ser requeridas pelo interessado e fornecidas pela Prefeitura
Municipal, tendo que assumir os custos relativos a elaboracdo do projeto e
execucdo do sistema viario que corresponder e for indispensavel ao

empreendimento.

Para efeito de descricao das vias urbanas classificam-se como Vias Arteriais
Primarias: Estrada Prefeito Jodo Zachi, Av. Vereador José Donato, Estrada
dos Romeiros (trecho urbano), Rua Ricardo Zanchi, Av. Pascoal Santi, Av.
Sdo Paulo, Av. Alberto Peratello, Estrada Vereador José de Moraes (trecho

urbano).

Para efeito de descricao das vias urbanas classificam-se como Vias Arteriais

Secundarias: Estrada da Cachoeira, Rua Domingos Archija, Rua Vitéria,



Estrada Sao Simao, Rua Fernando Nunes, Av. Marciano Xavier de Oliveira,

Rua Vinte e Quatro de Marcgo, Estrada do Cururu.

Para efeito de descricao das vias urbanas classificam-se como Vias Coletoras:
Rua Jequitiba, Rua Primavera, Rua Imbuia, Rua dos Coqueiros, Rua pinto,
Rua das Candeias, Estrada do Pirai, Rua Mal. Deodoro da Fonseca, Rua
Quintino Bocaiuva, Rua Conselheiro Rodrigues Alves de Melo, Rua Mal.
Floriano Peixoto, Rua Durval Amiati, Rua Sorocaba, Praca Comandante
Martins, Via das Palmas, Via das Acacias, Av. Claudio Giannini, Rua Vereador
Jodo Pedra da Silva, Rua Maranhao, Rua Minas Gerais, Av. Itdlia, Rua Rio
Grande do Sul, Rua Frei Galvao, Rua Carlos Silveira Franco Neto, Estrada do
Kajita, Estrada do Quito Gordo, Via Francisco Boti, Estrada do Bonfim, Rua
David Marcassa Lopes, Rua Luis Nunes, Rua Adélia Barbosa de Oliveira, Av.
Espanha, Rua Canada, Rua Franca, Rua Ambrosio Castaldi Filho, Rua das

Paineiras.

4.1 DOS GABARITOS VIARIOS

As novas vias de funcdo Arterial deverao ter gabarito minimo de 30,00m
(trinta metros) de maneira a assegurar o trafego de veiculos em 2 (duas)
pistas com leito carrogavel de, no minimo, 9,00m (nove metros) cada;
apresentar canteiro central com ciclovia e para isto devera ter no minimo
4,00m (quatro metros) e o restante destinado a 2 (duas) calgadas com o

minimo de 4,00m (quatro metros) cada.

As novas vias de funcdo coletora deverao ter gabarito minimo de 18,00m
(dezoito metros) de maneira a assegurar leito carrocavel de, no minimo,
12,00m (doze metros) e o restante destinado a calcadas e, eventualmente,
a ampliacdo do leito se demonstrar-se indispensavel ao fluxo viario.

As novas vias de fungao local deverao ter gabarito minimo de 15,00m (quinze
metros) de maneira a assegurar leito carrocavel de, no minimo, 9,00m (sete
metros) e o restante destinado a calcadas e, eventualmente, a ampliacao do

leito se demonstrar-se indispensavel ao fluxo viario.



As calcadas deverao ser constituidas por passeios, que sao faixas destinadas
aos deslocamentos de pedestres e faixa de servicos destinada a colocagao de

postes, placas, lixeiras, etc.

Os passeios deverdao apresentar piso uniforme, continuo e sem degraus,
eventuais desniveis entre a calcada e o acesso as construcdes lindeiras
deverao ser vencidos no interior da propriedade, sendo terminantemente

proibido efetuar rampas na faixa de dominio da calcada.

As calcadas de novas vias, com excegao das vias arteriais, deverao ter largura
minima de 3,00m, em qualquer circunstancia, mesmo admitida a
eventualidade de ampliacdo do leito carrogavel, reservando-se a faixa de
1,20m (metro e vinte centimetros) para passeio e o restante para faixa de

servico.

Recuos frontais das novas construgdes nas vias coletoras deverdo ser de
5,00m (cinco metros) e para as vias locais o minimo de 4,00m (quatro

metros), de forma a garantir o estacionamento dentro do lote.

A critério da Secretaria de Transporte e conforme projeto especifico, uma
nova via coletora que venha a ser implantada e com sentido Unico no fluxo
viario, podera admitir ciclofaixa ou ciclovia com largura minima de 1,50m (um
metro e cinquenta). Para ciclovias e ciclofaixas bidirecionais deverao ter

largura minima de 2,60m (dois metros e sessenta).

Os caminhos que serao integrados aos locais de preservagao e/ou interesse
ambiental, deverdao ter piso drenante, e gabarito de 7,00m de leito
carrocavel, 3,00m de faixas laterais para o trafego de pedestres e bicicletas

(no minimo em uma das laterais).

Para as novas vielas deverdo ser adotados dimensdes minimas de 4,00m,

com iluminagao, piso drenante e uniforme.



4.2. DA QUALIFICACAO E ORDENACAO DO ESPACO URBANO

O Plano Diretor vigente e a Proposta de Implantacdo de Legislacdo Urbanistica
tratam das dimensdes espacial e socioambiental em suas diretrizes de
ordenamento territorial, de gestdo e de desenvolvimento urbano, em
construcdo através do Zoneamento de Uso e Ocupacdao do Solo e do
Macrozoneamento. O Plano de Mobilidade visa complementa-los pelo viés da
construcdo das condicbes espaciais para a realizacdo da dinamica dos
deslocamentos e condicbes da materialidade espacial, para isto através das
Areas de Intervencdo, dos Projetos Vidrios e de Transportes tendo como
referéncias a Cidade Justa, as sustentabilidades social, ambiental e
econdmica como atributos basicos do modelo de desenvolvimento que se
pretende construir e de uma efetiva participagao social na gestao
democrética da cidade como exercicio prioritario de legitimacdo das politicas
publicas.

O padrao de desenvolvimento urbano assim definido, visando a superagao
das caréncias do municipio, o equacionamento de seus problemas e o

encaminhamento de solugdes, reconhecendo:

I- a urbanizagcao de toda area urbana;
II- a acessibilidade universal aos bens e servicos publicos, de
qualidade;

III- o adensamento de areas urbanizadas de ocupacdo rarefeita;

IV-  a otimizagao da infraestrutura instalada;

V- a articulagao entre bairros e entre estes e o Centro;

VI-  arecuperacao de areas ambientalmente degradadas;

VII- a protecdao dos mananciais, dos recursos naturais e do potencial
turistico dos reservatorios;

VIII- os usos e ocupacao compativeis e regulados pelo direito de
vizinhanga;

IX- a prevaléncia do interesse coletivo e das fungdes sociais na base
das decisOes politicas;

X- a valorizacdo da identidade cultural da cidade com os ambientes
naturais;

XI-  a participacdao social na gestao dos feitos publicos de interesse

coletivo;



XII- a qualificacao e aperfeicoamento dos quadros e recursos
administrativos encarregados de conduzir as politicas publicas de
mobilidade, seus planos, programas e projetos;

XIII- o desenvolvimento econbmico e aproveitamento das
potencialidades do desenvolvimento econOmico através dos

grandes eixos rodoviarios da Macrometrépole Paulista.

Usos e atividades desenvolvidos no territério municipal deverdo observar e
atender aos requisitos de seguranca e de qualidade dos espacos habitado e
coletivo, de forma a evitar o incomodo a vizinhanga, interferéncia na

mobilidade e de impactos negativos no meio ambiente.

Considerado como incOmodo o disturbio provocado por atividade em
desacordo com a norma de uso estabelecida para a zona na qual se
desenvolve, causando desconforto ou perturbagao sobre a vizinhanga, seja
através de ruidos, de emanacdes de gases, vapores ou odores e de fluxos de
veiculos, objetos e mercadorias, incompativeis com as caracteristicas
ambientais e de vivéncia social do meio.
Sdo parametros de ordenacgao territorial que deverao ser observados na
revisdao do Plano Diretor:

I- Taxa de Ocupacgao.

II- Coeficiente de Aproveitamento.

ITI- Recuos.

IV-  Gabaritos de altura em relacdo a cota do nivel da calgcada

correspondente.
V- Unidades minimas de parcelamento de glebas.
VI- Eventual admissao e aplicagao do instrumento Outorga Onerosa e

dos demais Instrumentos estabelecidos pelo Estatuto da Cidade.

4.3 DOS EMPREENDIMENTOS GERADORES DE IMPACTO

Empreendimentos potencialmente geradores de impacto sdao aqueles -
residenciais ou ndo residenciais - cuja implantacao possa causar alteracoes

de qualidade do habitat ou do meio ambiente e/ou das condicdes de



convivéncia social, na zona ou area que pretendem se instalar ou que se
demonstrem incompativeis com a infraestrutura instalada, de redes publicas

de dgua e esgotos sanitarios e do sistema viario.

A instalacdao de empreendimentos de impacto no municipio devera estar
condicionada a aprovacgao:

I- preliminarmente, do Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV, que
deve preceder a apresentagao do projeto executivo;

II- do Estudo de Impacto Ambiental - EIA e do Relatério de Impacto
Ambiental - RIMA, se o empreendimento envolver ou afetar
sistemas naturais (cursos d “agua, areas de interesse ambiental ou
APPs) ou impactar a saude publica, e, nesse caso, dispensando o
EIV;

ITI- do projeto executivo, desde que atendidas as condigdes anteriores.

A aprovacao do Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV deverad estar
condicionada:

I- a anadlise e aprovacao em audiéncia publica se o empreendimento
nao afetar os sistemas naturais e a saude publica, caso contrario a
andlise serd precedida pelo Conselho Ambiental e posterior
aprovacao em audiéncia publica;

II- ao atendimento as condicdes e requisitos de salubridade, de
seguranca, de direito de vizinhanca e de existéncia de
infraestrutura e equipamentos publicos na regido, suficientes e
compativeis com as caracteristicas e demandas do

empreendimento.

Se apenas a infraestrutura e equipamentos publicos nao estiverem
compativeis com as caracteristicas do empreendimento, portanto e desde que
atendidos os demais requisitos, o empreendedor podera propor a realizacao
- exclusivamente por conta prépria - do conjunto de obras que tornem seu
empreendimento viavel, a critério do poder publico municipal e com sua

aprovacao.



04.04: AREAS DE INTERVENCOES (AI)

Areas de Intervengodes (AI) sdo as areas territoriais, de limites nitidos, que
apresentam algum nivel de criticidade, caréncia, degradacao ou
desorganizacdo, seja de carater ambiental, social, infraestrutural e/ou
urbanistico, selecionadas e priorizadas segundo critérios técnicos da

mobilidade segura, e que justificam intervengdes imediatas.

Neste Plano de Mobilidade, as Areas de Intervengdes sdao definidas como

METAS, com prazos estabelecidos para sua execucao, se estiverem sob
competéncia municipal e definidas como DIRETRIZES se a sua efetivacao, em
termos de competéncia legal, requerer o concurso de outro ente
governamental, para cuja viabilizacdo o poder executivo municipal procedera

a gestbes especificas.

Como META, a intervencgao serao correspondidos dois parametros: o nivel de
prioridade, ALTO ou NORMAL, e o de prazo, que podera ser curto (2 anos) ou

médio (5 anos).

AI 01 -REBAIXAMENTO DE GUIAS PARA ACESSIBILIDADE

A Area de Intervencdo 1 - AI 01, refere-se ao tratamento geral no
compartimento Central, apesar das iniciativas de Cabrelva para dotar a
cidade de instrumentos de acessibilidade principalmente nos locais de grande
movimentacao de pessoas e para 0s acessos aos proprios municipais, muito

ainda devera ser feito.

Trata-se de uma medida geral para atendimento da NBR 9050, que prevé a
forma e elementos voltados a acessibilidade universal:

Continuidade na circulacao dos pedestres, evitar escorregamentos e serem
dotados de elementos de seguranca ao caminhar, tais como continuar
implantando as travessias elevadas (lombofaixas), iluminagao nas travessias,
além da ja apontada necessidade de cumprimento do Decreto-lei 5296 de 2
de dezembro de 2004.



Al 01 - Rebaixamento existente, mas necessita de melhoramentos

AI-02. REVISAO DE PARAMETROS PARA EMPREENDIMENTOS
GERADORES DE TRAFEGO
Refere-se ao tratamento geral, principalmente pela discussao do Uso e

Ocupagdo no municipio. Conjuntamente deverdao ser revistos os aspectos
fisicos de geometria viaria, tais como dimensodes, estacionamentos, impactos
na classificacdo viaria e tipos de pavimento, condicbes dos passeios,
conjuntos semafdricos e melhoramentos no transporte publico. Desta forma

constitui-se como META.

AI 02 - Exemplo do impacto de vizinhanca com obra em implantacdao sem as
mitigacoes do transito, impedindo a duplicacao da vkia



AI-03. DEVIDO TRATAMENTO AOS PASSEIOS NAS RUAS DA
CIDADE

Refere-se ao tratamento geral na cidade, principalmente aos locais de
grande movimentacdao de pessoas e em particular nas proximidades e
escolas, postos de saude. Trata-se de META, cujo prazo é médio e longo,
com a elaboracdao de modelo especifico, habilitando-se a buscando
recursos em outras esferas governamentais e principalmente criando Lei
especifica, para a partir de sua promulgacao adote-se novo padrdo e cada

reforma a partir de entdo seja obrigado a adequar-se ao novo padrao.

AI 03 - Exemplo das diversas dificuldades e interferéncias
encontradas nas calgadas

04.05: PROJETOS VIARIOS (PV)

Tratam-se das acOes imediatas e de médio prazo, visando as adequacodes
a boa circulacdao e seguranca do trafego, mas ainda de carater tépico e
pontual neste Compartimento:



PV-01. IMPLANTAGCAO DE ESTRADA PARQUE CENTRO- CAi

Refere-se ao tratamento no caminho rural existente, perenizando a
estrada e dotando-a de infraestrutura de apoio, como areas de descanso
e belvedere. Trata-se de META, cujo prazo é médio, mas que deve ser
elaborado projeto de sinalizacao turistica especifico visando a orientagao

em diversos pontos da cidade.

PV 01 - Visa estabelecer ligagao alternativa ao centro, mas com
valorizacao da paisagem

PV-02. IMPLANTAGAO DA ESTRADA PARQUE DO QUAXINDUVA
Refere-se ao tratamento no caminho rural existente, perenizando a
estrada e dotando-a de infraestrutura de apoio, como areas de descanso
e com controle de visitantes, como forma do uso adequado e com fins de
monitoramento. Trata-se de META, cujo prazo é médio, que devera estar
inserido no projeto de sinalizacdo turistica especifico.



PV 02 - Estrada Parque do Quaxinduva, evitando mal-uso de area
propicia a caminhadas, pedaladas e contemplacao da natureza

PV-03. IMPLANTAGCAO DE DISPOSITIVO DE ACESSO RODOVIARIO
Refere-se a Gestao junto ao DER/SP para implantagao de novo dispositivo
na Estrada Vereador José de Moraes junto a Estrada Prefeito Jodo Zachi.
Permitirda uma boa movimentacdo e ligagcdo aos eixos viarios
estruturadores da cidade, uma vez que este setor esta recebendo novos
adensamentos.

O dispositivo também permitira a implantacao do PV-04.
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PV 03 - Ligacao segura para a Estrada Prefeito Joao Zachi



PV-04. IMPLANTAGAO DE NOVA VIA PARA SISTEMA BINARIO DA
ESTRADA PREFEITO JOAO ZACHI

Trata-se de uma META para implantagao de nova via a fim de constituir
sistema binario de circulacdao em relacdao a Estrada Prefeito Jodo Zachi.
Permitird acesso adequado para movimentagcdo de veiculos de grande
porte, inclusive do empreendimento de logistica em implantacdo na
Estrada Prefeito Jodo Zachi. Para viabilizacdo desta obra deverad estar

assinalada para construcao quando da urbanizacdao da area, sob as

expensas do empreendedor.

PV 04 - Melhoramento viario que possibilitara a implantacao de
sistema binario de circulacao

PV-05. MODIFICACI\O DOS SENTIDOS DAS RUAS DO CENTRO
Refere-se ao tratamento geral no centro, em especial as ruas que poderao
constituir novos binarios de circulacdo. Trata-se de META, cujo prazo é
médio, mas que deve ser elaborado projeto viario especifico. Esta medida
visa a redefinicdo geral e unificada de adequacgdes na circulacao apés a
implantacdo das novas transposicdes no Ribeirdo Cabrelva propostas
neste PLANO.



PV 05 - Nova circulagcao em funcao das novas pontes sobre o Ribeirdao
Cabredva

PV-06. IMPLANTACI\O DE NOVA VIA E PONTE RIBEIRAO
CABREUVA

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a construgao de
230m de via com gabarito de 15m, que conferird uma nova disposicdo de
chegada ao centro. Integra-se ao Terminal Rodovidrio e para
complementacdo necessitara de nova transposicao no Ribeirdo Cabreuva

defronte ao Terminal Rodoviario.
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PV 06 - Implantacao vital para o desenvolvimento e aumento da
seguranca viaria



PV-07. NOVA PONTE RUA MAL. DEODORO DA FONSECA

A Construcao de nova ponte sobre o Ribeirdo Cabreuva ao final da Rua
Marechal Deodoro da Fonseca estd estabelecida como META, visa
estabelecer condicdes de circulagdo em sistemas binarios, haja visto a
dificuldade de circulagao no centro, por tratarem-se de vias antigas com

largura estreita e sem recuos nas residéncias.

N

PV 07 - Alternativa de circulagao no centro

PV-08. ALARGAMENTO DA ESTRADA PREFEITO JOAO ZACHI

O alargamento permitird a construcao de calcada, 2 pistas subindo e 1
descendo até que seja viabilizado o PV-04 e estd estabelecido como
META, visa a reforma de 2.000m. Por conta da implantagao de
empreendimento de logistica que limitou a possibilidade de duplicacdo do
trecho, o mesmo deverd mitigar a situacdo e impacto a vizinhanga

defronte.
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PV 08 - Melhoramento viario diante da impossibilidade de duplicacao

PV-09. DUPLICAGAO DA ESTRADA PREFEITO JOAO ZACHI

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a duplicagao de
5.300m, com desapropriagdo ou uso dos demais Instrumento
Urbanisticos e Legais previstos no Estatuto da cidade, desta forma
garantira a implantacdo de pista segura e com capacidade de escoamento

viario, por tratar-se de via Arterial.

X \:Ql&‘ £arth

im €



1 GOOHIE

At .

PV 09 - As imagens acima identificam a utilizacao dos locais paralelos
da atual tracado que garantira a implantacao da duplicacdo desejada

PV-10. NOVA VIA ARTICULADORA DA AREA DE EXPANSAO

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a implantagao de
pista duplicada de 4.650m, disciplinando acesso e estacionamento pela
Faculdade. Para viabilizacdo desta obra, na matricula da area devera
estar assinalada a necessidade desta construgao, quando da urbanizagao

da area, sob as expensas do empreendedor.
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PV 10 - Nova Via contrapartida da urbanizacdo da area que
complementa o sistema viario do municipio

PV-11. MELHORIA DA VIA FRANCISCO BOTI

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizagao de
4.900m, criando acesso entre o Distrito do Pinhal e a Estrada Prefeito
Joao Zachi, com a implantagcao de calcada, asfaltamento e ciclovia
paralela.
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PV 11 - Melhoramentos com complementagao da urbanizacao



PV-12. MELHORIAS NA ESTRADA QUITO GORDO
O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizagdo pela
implantagao de 3.900m de pista regularizada com ciclovia e calgadas,

criando acesso entre as Estrada Prefeito Jodo Zachi e SP-300.
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PV 12 - Melhoramentos com complementacgao da urbanizacao

PV-13. MELHORIAS NA ESTRADA DO BONFIM

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizagao
pela implantagao de 2.050m de pista regularizada com ciclovia e
calcadas, criando acesso entre as Estrada do Quito Gordo e Av.
Espanha. Também visa deixar uma diretriz para complementacdo de
680 m para articular futuro sistema binario no final da Estrada do
Bonfim, articulando diretamente a Via dos Ipés.



PV 13 - Melhoramentos com complementacdao da urbanizacao

PV-14. LIGAGAO SAO GABRIEL - LAGEADO E DISTRITO
INDUSTRIAL

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizagao pela
implantagcdo de 1.000m de pista regularizada com ciclovia e calgadas,
criando acesso entre o final do PV-10 (proximidades da Estrada do Kajita)

e as Ruas dos Estados e Rio Grande do Sul.
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PV 14 - Localizagao do melhoramento viario que articula o Jacaré a
area de expansao urbana do Distrito do Pinhal

PV-15. DUPLICACAO DA AV. VEREADOR JOSE DONATO



O conjunto de medidas para viabilizar o sistema viario estratégico para a
cidade, desta forma como META devera ser duplicado com alargamento
da ponte sobre o Rio Pirai, pois é preciso conferir carater estruturado e

articulado, dai sua inclusdo como Projeto Viario Estruturador.
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PV 15 - Duplicacdo da Av. Vereador José Donato entre o Rio Pirai e a
Av. Pascoal Santi
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PV-16. NOVA LIGAGAO ENTRE NOVO BONFIM E PROXIMIDADES
DO CORREGO DO BONFIM

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizagao pela
implantagao de 1.550m de pista regularizada com ciclovia e calgadas,
criando acesso entre as Estrada do Bonfim, Av. Espanha e Rua
Pirassununga em direcdao as novas vias propostas no PV-17, organizando
a distribuicdo espacial das vias articuladoras nas areas de expansédo

urbana.



PV 16 - Nova via paralela a Av. Espanha e Rua Pirassununga

PV-17. NOVAS VIAS PARALELAS AO PARQUE LINEAR DO
CORREGO DO BONFIM

O conjunto de medidas para viabilizar o Parque Linear do Cdérrego do
Bonfim que é fator estratégico para a cidade, desta forma como META
deverd ser elaborado o Plano de ocupacao desta area de forma que as
vias projetadas estruturem a circulagao e ao mesmo tempo constitua-se
como nova area de viabilizacdo da expansao com respeito ao meio
ambiente. E preciso conferir cardter articulado, dai sua inclusdo como
Projeto Viario Estruturador. A Pista Marginal direita tera 3.950m enquanto
a pista Marginal esquerda terad 4.500m estendendo-se até a Via Francisco
Boti. Desta maneira interligam o Bonfim a Rodovia SP-300, mas conferem
uma nova identidade a cidade.

PV 17 - Ilustracdo das vias laterais ao Pq Linear do Corrego do Bonfim



PV-18. COMPLEMENTOS EM VIAS EXISTENTES- BONFIM
O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizagdo pela
implantagao de 1.550m de pista regularizada com ciclovia e calcadas,

criando acesso entre o PV-16, PV-17 e a Estrada Prefeito Jodo Zachi.
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PV 18 - Ilustracdo das existentes que complementardo as intervengoes
estruturadoras do Bonfim

PV-19. VIA PARALELA AO PARQUE LINEAR DO RIO PIRAL

O conjunto de medidas para viabilizar o Parque Linear do Rio Pirai que é
fator estratégico para a cidade, desta forma como META devera ser
elaborado o Plano de ocupacdao desta area de forma que as vias
duplicadas projetadas estruturem a circulagdo e ao mesmo tempo
constitua-se como nova area de viabilizacdo da expansdo com respeito
ao meio ambiente. E preciso conferir carater articulado, dai sua inclusao
como Projeto Viario Estruturador. A Pista Marginal com canteiro central
ocupara a margem direita do Rio Pirai e tera 3.350m de extensdo. Devido
a dificuldade de locagao da pista na marginal esquerda somente a ciclovia
devera estar posicionada nesta margem. Desta maneira interligam o Jd.
Paraiso e o Village diretamente a Rodovia SP-300 que devera ter o trevo



remodelado em rotatdria de articulacdo, valendo da passagem inferior

existente da Rodovia Dom Gabriel.

PV 19 - Via Paralela ao Rio Pirai interliga o trevo a ser remodelado da
SP-300 e a Av Vereador José Donato

PV-20. NOVA PISTA PARALELA A AV VEREADOR JOSE DONATO

O conjunto de medidas para viabilizar o sistema bindrio entre a Av.
Vereador José Donato entre a Rua Vereador Jodo Pedra da Silva e o Rio
Pirai com extensao de 800m e complemento de 200m pra acesso a Rua
Minas Gerais, tornando-se fator estratégico para a cidade, desta forma
como META devera ser elaborado o Plano de construcdao como mitigacao
de empreendimentos que venham a se constituir no tecido urbano
existente, ou ainda como prevengdo quanto a ocupagao da novas areas
de expansao viabilizadas através do Novo Plano Diretor.

E preciso conferir carater articulado, daf sua inclusdo como Projeto Viario

Estruturador.
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PV 20 - Ilustracao da via que possibilitara a implantacao de sistema
binario
PV-21. REFORMULAGCAO DO CRUZAMENTO DA AV. JOSE DONATO
X RUA VEREADOR JOAO PEDRA DA SILVA E FERNANDO NUNES
O conjunto de medidas para reformular o cruzamento com a adogao de
sistema bindrio entre a Av. Vereador José Donato e Rua Fernando Nunes

com a implantacdo de canteiros nos cruzamentos de acesso entre a Av.
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PV 21 - Ilustragcdes acima referem-se ao conjunto de medidas que
preveem pequenas desapropriacoes e implantacao de canteiro, com
restricdo de movimentos que somado as novas opgoes viarias
dispensam o uso de semaforo existente

PV-22. NOVA LIGAGAO ENTRE SP-300 E RUAS CABREUVA E OURO
PRETO

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizagao pela
implantagcdao de 1.350m de pista regularizada com ciclovia e calgadas,

criando acesso entre o Trevo da SP-300 e as Ruas Cabreulva e Ouro Preto,



organizando a distribuicdo espacial das vias articuladoras nas areas de

expansao urbana.

PV 22 - Nova opgao viaria a ser implantada com toda infraestrutura e
gabaritos adequados

PV-23. NOVA LIGACI\O SETOR INDUSTRIAL (SP-300) COM A
ESTRADA SAO SIMAO

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizagao pela
implantacdo de 1.050m de pista regularizada com ciclovia e calgadas,
criando acesso entre O Trevo remodelado da SP-300 e continuidade das
pistas marginais, sendo 600m entre o trevo a ser remodelado e o acesso
lateral da Avon, organizando a distribuicao espacial das vias articuladoras
nas areas de utilizacdo industrial/logistica A pista marginal na SP-300
sentido Jundiai devera ser estendida por cerca de 1000m e possibilitara
melhor acesso a Estrada do Quito Gordo.
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PV 23 - Interligagdao com a Estrada Sdao Simao

PV-24. REFORMULAGAO DA ESTRADA SAO SIMAO
O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizacdo de
1.560m, com a implantacao de calcada, asfaltamento e ciclovia paralela

a via existente.

PV 24 - Trecho da Estrada Sao Simao a ser alargada e urbanizada

PV-25. NOVA VIA ARTICULACAO ESTRADA SAO SIMAO E RUA DOS
ESTUDANTES
O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizacao de

680m, criando acesso entre a Estrada Sdao Simdo e a Rua do Comércio,



servindo de sistema de interligagao deste setor da Boa Chapeleira e a SP-

300.

PV 25 - Ilustracdao da nova via que visa melhorar a circulagao no
acesso da Estrada Sao Simao, criando opgao para acesso a SP-300

PV-26. VIA PARALELA AO CORREGO DO JACARE
O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizacao de
760m, criando acesso entre a SP-300 e a Rua Vitéria, com a implantacao

de calgada, asfaltamento e ciclovia paralela.




PV 26 - Parque Linear do Corrego do Jacaré com via que disciplinara o
trafego, mas totalmente integrada ao aspecto ambiental (Marca do
Municipio)

PV-27. VIA PARALELA AO CORREGO DO JACARE

O conjunto de medidas estabelecidas como META, visa a urbanizacao de
700m, criando acesso entre a Av. Vereador José Donato e a Rua
Magnetita (160m)e desta com a Rua Augelita(170m) e da Rua Zicérnio
com a Rua Ambrosio Gastaldi Filho (370m), com a implantacao de
calgada, asfaltamento e ciclovia paralela, criando opgdes e articulagOes

viarias entre o Jardim Paraiso e Village.

PV 27 - Parque Linear do Coérrego do Jacaré com via que disciplinara o
trafego, mas totalmente integrada ao aspecto ambiental (Marca do
Municipio)



PV-28. PLANO CICLOVIARIO

O conjunto de medidas para viabilizar a bicicleta como importante meio
de transporte é fator estratégico para a cidade, desta forma como META
devera ser elaborado o Plano Ciclovidrio para viabilidade e incentivo deste
modal, obviamente obedecidas as limitacdes de gabarito do sistema viario
e de declividade de determinadas vias. Medidas iniciais forma tomadas,
mas é preciso conferir carater estruturado e articulado, dai sua inclusdo

como Projeto Viario Estruturador.

Os parques lineares sao possiveis e viabilizam a vocacdo da cidade.

Nas varias estradas rurais, o conceito de Caminho Verde, concretiza a
opcgao pelo Ecoturismo. Da mesma forma roteiros para cavaleiros deverao
ser explorados.

Desta forma é necessario dotar o municipio de infraestrutura voltada a
efetivacao e consolidacdo das praticas ja iniciadas, com a implantacdo de
areas para descanso, incentivo ao comércio tematico e de belvederes nos

locais de contemplagao da natureza e paisagem.
PV-29. PLANO DE SINALIZA(;I'-'\O TURISTICA

O conjunto de medidas para viabilizar o turismo é fator estratégico para
a cidade, desta forma como META deverad ser elaborado o Plano de
Sinalizacdo de Indicagao Turistica para viabilidade e incentivo deste setor,
obviamente com as propostas de complementacdes do sistema viario
novas rotas de sinalizagao deverao ser formuladas. Medidas iniciais foram
tomadas, mas é preciso conferir carater estruturado e articulado, dai sua

inclusdo como Projeto Viario Estruturador.



05. TRANSPORTE

Cabreulva apresenta um sistema de transporte estruturado, mas devido aos
limitantes de descontinuidade entre os bairros, da falta de qualidade de seu
sistema viario e para reversao desses sintomas aponta-se proposta de novos
servicos, da revisdao da forma tarifaria e sobre os problemas e acertos do
sistema de transporte coletivo municipal, deveremos avancar na integracao
com as ciclovias e da readequacao viaria para integracdo do territério, com
melhoria significativa do transporte, desta forma, devera adotar medidas
para o aprimoramento do sistema de transporte publico municipal visando
viabilizar a integracao entre todos os bairros, através de uma politica tarifaria
justa e com mediagao social, com frequéncia e a pontualidade dotado dos
equipamentos necessarios ao conforto dos usuarios.

O Poder Publico Municipal adotara nova padronizacao dos oOnibus utilizados
no sistema assim como dos abrigos, de maneira a adotar mapas de
localizagao, iluminagao noturna, totens de informagao, com disponibilizagao
de aplicativos pela internet, lixeiras, bancos como maneira ao incentivo e
tratamento adequado ao transporte publico de Cabrelva.

Também devera fazer a gestdao para implantacdo de equipamentos de
seguranca nas paradas de Onibus proximos as rodovias com a adogao de
guarda corpo e defensas junto aos pontos tornando-os mais seguros, bem

como iluminagao dos trechos urbanos.

05.01: AREAS DE INTERVENCOES TRANSPORTE (AIT)

Tratam-se das acOes prioritarias de acao imediata, visando as correcoes

pontuais:

AIT-01. ADEQUAGCAO DOS ONIBUS PARA CUMPRIMENTO DA
ACESSIBILIDADE

Trata-se de META como medida geral para atendimento do Decreto-lei
5296 de 2 de dezembro de 2004 da NBR 9050, que prevé a forma e
elementos voltados a acessibilidade universal nos veiculos de transporte



publico. Valera os esforcos da municipalidade para o cumprimento na
infraestrutura urbana, tais como pontos, passeios, travessias.

AIT-02. ADEQUAGCAO DE PONTOS E TRAVESSIAS PARA
CUMPRIMENTO DA ACESSIBILIDADE

Trata-se de META como medida geral para atendimento do Decreto-lei
5296 de 2 de dezembro de 2004 da NBR 9050, que prevé a forma e
elementos voltados a acessibilidade universal para o cumprimento na
infraestrutura urbana, tais como pontos, passeios, travessias.

05.02: PROJETOS DE TRANSPORTE (PT)

Tratam-se das agOes imediatas e de médio prazo, visando as adequacgodes
a boa circulacdo e seguranca do trafego, mas ainda de carater tdpico e

pontual:

PT-01. PADRONIZAGAO DE ABRIGOS NOS PONTOS

Refere-se ao tratamento geral na cidade e em especial ao Distrito Central,
Jacaré, Pinhal e Bonfim, mas valerd para todos os locais de grande
movimentagao de pessoas e em particular nas proximidades e escolas,
postos de saude.

Trata-se de META, cujo prazo é médio, mas que deve ser implantado o
projeto de padronizacao dos pontos. Da mesma forma devera ser
iluminado, contar com lixeira e bancos, para tanto, este padrao visa dotar
de uma nova identidade para a cidade, e sua implantacdo devera ser
revista, com possibilidade de exploragdo comercial, como outras cidades

(Sao Paulo e Campinas).



PT 01 - Exemplo de novos abrigos

PT-02. MONITORAMENTO GPS DISPONIBILZADO A POPULACAO
EM GERAL

Trata-se de META, cujo prazo é médio, pois o sistema de monitoramento
ja é realidade para a atual operadora do transporte.

Esta medida visa estabelecer melhoria efetiva da informagao e
confiabilidade do sistema.
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PT 02 - Exemplo de aplicativos de celular para os visualizagdo e
informacoes do sistema de 6nibus coletivo

PT-03. NOVA PADRONIZAGCAO DA FROTA MUNICIPAL DE
TRANSPORTE COLETIVO

Trata-se de META, cujo prazo € curto, pois com nova pintura ou
simplesmente adesivacdao podera ser criada a uniformizacdao do
transporte com temas da cidade, uma vez que o transporte é do
municipio, sendo que devera ser revisto o espago atual praticado para
publicidade, que é exagerado e quase desvirtua a principal fungdo do
transporte que é transportar e nao servir de outdoor ambulante.

Esta medida visa estabelecer melhoria efetiva da informacao e
confiabilidade do sistema.

PT 03 - Exemplo de padronizacao dos onibus



PT-04. INTEGRACAO DAS BICICLETAS NO SISTEMA DE
TRANSPORTE

Trata-se de META, cujo prazo é médio, mas que deve ser elaborado
projeto de padronizagdao adequando-se aos novos pontos de parada, de
maneira a promover local seguro para guarda das bicicletas, desta forma
os trajetos intra bairros poderiam ser feitos por bicicletas, e os mais
longos seriam complementados por Onibus.

Sua implantacao podera ser custeada pelos novos empreendimentos da
cidade, a titulo de contribuicao de melhorias, e de certa maneira como
medida compensatéria dos impactos na movimentacdao de pessoas,
porém reduzindo a necessidade do uso de automoveis, principalmente no
centro, cujo espago e vagas sao cada vez mais raros.




PT-05. REDEFINICAO DA REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

Trata-se de META, cujo prazo € médio, no qual devera ser elaborado
projeto de redefinicao geral das linhas existentes, visando constituir uma
nova rede de transporte de maneira a otimizar os itinerdrios existentes,
redefinindo a distribuicdo dos Onibus do sistema municipal, e desta
maneira, buscar agilidade e condigbes para torna-lo mais eficiente. O
Estudo devera ser abrangente uma vez que as linhas existentes foram
sendo estabelecidas sem uma andlise técnica aprofundada e desta
maneira pouco otimizada, com a constituicdo de rede o transporte podera
ser competitivo com o deslocamento individual, aproveitando-se das
novas possibilidades de itinerdrios com os diversos Projetos Viarios

apontados neste Termo Propositivo.

MCabreuva

PT 05 a - Otimizar o transporte coletivo e torna-lo mais eficiente

LINHA KM
RODOVIARIA/TERM.JACARE 36,85
RODOVIARIA/TERM.JACARE 27

ALIMENTADORA 1 21,2
ALIMENTADORA 2 12,8
ALIMENTADORA 3 13,4
ALIMENTADORA 4 9,6
RODOVIARIA/BANANAL 21,4
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LINHA TRONCO 1: Rodoviaria/Term.Jacaré paradora

PT1

TERMINAL CABREUVA

AV ALBERTO PERATELLO

ACESSO

AV SAO PAULO

AV VERADOR JOSE DONATO

AV PASCHOAL SANTI

RUA RICARDO ZACCHI

ESTRADA PREFEITO JOAO ZACCHI
ESTRADA VEREADOR JOSE DE MORAES
RODOVIARIA DE CABREUVA

KM= 17,75
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PT2
RODOVIARIA DE CABREUVA

AV MARCIANO XAVIER DE OLIVEIRA
ESTRADA DOS ROMEIROS

ESTRADA VEREADOR JOSE DE MORAES
ESTRADA PREFEITO JOAO ZACCHI

RUA RICARDO ZACCHI

AV PASCHOAL SANTI

AV VERADOR JOSE DONATO

RUA VEREADOR JOAO PEDRA DA SILVA
RUA MINAS GERAIS

RUA PARA

AV ITALIA

AV SAO PAULO

ACESSO

AV ALBERTO PERATELLO

RUA BELEM

RUA FREI GALVAO

AV ALBERTO PERATELLO

TERMINAL CABREUVA

KM= 19,1



LINHA TRONCO 2: Rodoviaria/Tem.Jacaré Direto

PT1
TERMINAL JACARE

AV ALBERTO PERATELLO

RUA GLAUCIO SILVIO CARDOSO

RODOVIA MARECHAL RONDON

ACESSO

ESTRADA VEREADOR JOSE DE MORAES

RUA CONSELHEIRO RODRIGUES ALVES DE MELO
AV MARCIANO XAVIER DE OLIVEIRA

ROVIARIA DE CABREUVA

KM = 12,85
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PT2
ROVIARIA DE CABREUVA

RODOVIARIA DE CABREUVA

AV MARCIANO XAVIER DE OLIVEIRA
ESTRADA DOS ROMEIROS

ESTRADA VEREADOR JOSE DE MORAES
ACESSO

RODOVIA MARECHAL RONDON

AV SAO PAULO

ACESSO

AV ALBERTO PERATELLO

RUA BELEM

RUA FREI GALVAO

AV ALBERTO PERATELLO

TERMINAL JACARE

KM = 14,15



ALIMENTADORA 1

4 sle cartt
Goegle earth

TERMINAL JACARE

AV ALBERTO PERATELLO

RUA BELEM

RUA FREI GALVAO

ESTRADA SAO SIMAO

RUA CARLOS SILVEIRA FRANCO NETO
RODOVIA MARECHAL RONDON
ACESSO

VIA DAS ACACIAS

RUA DAVID MARCASSA LOPES
VIA FRANCISCO BOTI

VIA DAS PALMAS

ACESSO

RODOVIA MARECHAL RONDON
AV SAO PAULO

ESTRADA FAZENDA CACHOEIRA
RETORNO

ESTRADA FAZENDA CACHOEIRA
AV SAO PAULO

ACESSO

RODOVIA MARECHAL RONDON
ACESSO

AV ALBERTO PERATELLO
TERMINAL JACARE

KM= 21,2



ALIMENTADORA 2

TERMINAL JACARE

AV ALBERTO PERATELLO
ACESSO

AV SAO PAULO

AV VERADOR JOSE DONATO
RUA MARANHAO

RUA VERADOR JOAO PEDRA DA SILVA
AV CLAUDIO GIANNINI

RUA TURMALINA

RUA PEROLA

RUA CORAL

RUA ALEXANDRITA

RUA CASSITERITA

AV CLAUDIO GIANNINI

RUA VERADOR JOAO PEDRA DA SILVA
RUA MINAS GERAIS

RUA PARA

AV ITALIA

AV SAO PAULO

ACESSO

AV ALBERTO PERATELLO

RUA BELEM

RUA FREI GALVAO

RUA DOMINGOS ARCHIJA

RUA VITORIA

ESTRADA SAO SIMAO

RUA ISAC DE MESQUITA JUNIOR



ESTRADA SAO SIMAO
RUA VITORIA

RUA FREI GALVAO

AV ALBERTO PERATELLO
TERMINAL JACARE

KM =12,8

ALIMENTADORA 3
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TERMINAL JACARE

AV ALBERTO PERATELLO
ACESSO

AV SAO PAULO

AV VERADOR JOSE DONATO
RUA IRAQUE

RUA KUWEIT

RUA AFEGANISTAO

RUA JORDANIA

RUA SIRIA

RUA AMBROSIO CASTALDI FILHO
AV VERADOR JOSE DONATO
RUA INGLATERRA

AV PASCHOAL SANTI

RUA PIRASSUNUNGA

RUA MONTE CLAROS

AV PASCHOAL SANTI

RUA COLOMBIA

RUA BOLIVIA

RUA ARGENTINA



RUA VENEZUELA

AV PASCHOAL SANTI
RUA FRANCA

RUA HUNGRIA

RUA NAMIBIA

ESTRADA DO KAJITA
RUA RIO GRANDE DO SUL
AV SAO PAULO

ACESSO

AV ALBERTO PERATELLO
RUA BELEM

RUA FREI GALVAO

AV ALBERTO PERATELLO
TERMINAL JACARE

KM = 13,4

ALIMENTADORA 4

RODOVIARIA DE CABREUVA

AV MARCIANO XAVIER DE OLIVEIRA
ESTRADA DOS ROMEIROS

AV MARGINAL

RUA DAS CANDEIAS

RUA PINHO

RUA AROEIRA

RUA IMBUIA

RUA PRIMAVERA

o )‘~Q|c earth



RUA JEQUITIBA

ESTRADA DOS ROMEIROS

RUA JOAO BATISTA ROSA

RUA 24 DE MARCO

RUA MAL FLORIANO PEIXOTO

RUA SOROCABA

RUA JUNDIAI

RUA TIETE

RUA DURVAL AMIRATI

RUA CONSELHEIRO RODRIGUES ALVES DE MELO
AV MARCIANO XAVIER DE OLIVEIRA
RODOVIARIA DE CABREUVA
KM=9,6

ALIMENTADORA 5: RODOVIARIA / BANANAL

(GO a‘qlc garth

RODOVIARIA DE CABREUVA

AV MARCIANO XAVIER DE OLIVEIRA
ESTRADA DOS ROMEIROS

ESTRADA DA FAZENDA CAMPININHA
RETORNO

ESTRADA DA FAZENDA CAMPININHA
ESTRADA DOS ROMEIROS

RETORNO (GRUTA)

ESTRADA DOS ROMEIROS

RUA JOAO BATISTA ROSA

RUA 24 DE MARCO

RUA MAL FLORIANO PEIXOTO

RUA SOROCABA



RUA MAL DEODORO DA FONSECA
RUA CONSELHEIRO RODRIGUES ALVES DE MELO

AV MARCIANO XAVIER DE OLIVEIRA
RODOVIARIA DE CABREUVA



